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justicia en esta decision, nos dice el profesor Nekam, nunca podrd obtenerse
sl no son considerados los valores del sistema legal extranjero.

No hay que perder de vista, afirma el autor, que entre el derecho com-
parado v la regla de conflicto existen grandes divergencias; aquél es una
disciplina que en la descripcion del derecho extranjero nos ayuda a en-
tender sus valores; la regla de conflicto en cambio es derecho positivo.
Asimismo, el primero tiene que afrontar graves problemas de interpre-
tacion, sobre todo de los valores del sistema legal extranjero, en cambio
la regla de conflicto, no tiene este problema debido a que al referirse a
dichos valores los interpreta como “deben ser” a fin de integrarlos a su
propio sistema.

En fin, derecho comparado v regla de conflicto surgen como una sola,
a la vez que diferente, herramienta de la que el jurista depende en gran
medida, cuando trata de resclver problemas en los cuales, en mavor a me-
nor medida, se encuentran involucrados elementos extranjeros en la rela-
cion juridica de que se trate.— [.eonel PEREZNIETO CASTRO,

ROMANELLI. Reflexiones sobre el transporte combinado ... v. DERECHO
AERCANTIL.
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El ntimero de la revista italiana “I] Diritto Marittimo” correspondiente a los
meses abril-septiembre de 1973, incluye en la seccién doctrina, un intere-
sante articulo de Gustavo Romanelli, sobre la problematica juridico-eco-
nomica a que da origen el transporte combinado de vasta y extendida
aplicacion en el transporte contemporaneo. La fuente de preocupacion del
autor, emana del va tantas veces comentado Seminario de Génova que se
llevé a cabo en mayo de 1972, en el que se debatieron los principios que
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deberfan regir la revolucionaria disciplina del transporte combinado. El
autor seflala que las recomendaciones que de ese evento se desprendieron,
a corto plazo se han mostrado ineficaces y que instrumentos tan bien ela-
borados como la Convencién de Bruselas y la de Varsovia, para el trans-
porte maritimo y aéreo respectivamente, no han podido entrar a regular y
disciplinar todo el complejo universo de relaciones juridicas que el trans-
porte de una mercancia en diversos medios crea v articula, muy especial-
mente, en materia de responsabilidad. El concepto mismo de transporte
unitario y el desarrollo tecnoldgico conspiran contra las viejas tradiciones
maritistas vigentes en las pricticas v legislaciones de los paises,

Para Romanelli, la concepcidn unitaria debe reflejarse al emitir el
documento que obliga al transportista (de cualquier sector) a respon-
der objetivamente de los daflos frente al consignatario. l.a existencia y
aceptacion general de la Convencién de Druselas, cdédige que regula la
responsabilidad del naviero, deja en inferioridad de condiciones a los usua-
rios de transportes, precisamente, no regulados por dicho instrumento
internacional. Esto es, se deja sin una regulacidén clara al usuario de ferro-
carriles, aviones, camiones, etcétera. El autor, bajo la idea de transporte
unitario (tan usado en el transporte de containers) postula que debe
dejarse de lado la influencia del derecho maritimo en materia de responsa-
bilidad y que debe orientarse doctrinariamente una disciplina intermedia,
operante v basada en la responsabilidad objetiva. Sefiala ademas el autor
que debe buscarse una base comtn tedrica y practica para regular el trans-
porte de personas v cosas, bajo un mismo prisma juridico. Asi sefiala
Romanelli, mientras debemos buscar una disciplina que prescinda del tipo
de medio de transporte, también es posible buscar mecanismos juridicos
que no distingan entre el transporte de mercancias y el de personas.

Finalmente, el autor concluyve sefalando las facetas originales debe asu-
mir el seguro en materia de transporte combinado, cuestidn que sdlo insi-
nua pues se trata de conciliar los intereses de los diversos sectores que
intervienen en el transporte combinado v el legitimo interés de los usuarios,
para los cuales es indiferente el medio o vehiculo en que se transporte su
mercancia.

Ln sintesis, la revista que resefiamos, nos ofrece, una vez mas material de
analisis y reflexién en este nuevo campo que se va abriendo en materia
de transporte combinado, fendmeno que por sus imbricaciones de toda
indole, estd llamado a ser centro de preocupacién de juristas muy vertica-
lizados en los asuntos juridicos de lo que se puede llamar la ciencia del
transporte contemporaneo.—Jorge WITKER.



